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Abstract of EP0285510 

1. Alarm device for a vehicle tyre comprising in a 
manner known per se a pressure-sensitive switch 
(30) which is sensitive to the internal pressure of 
a tyre, and means (70, 71) for wireless coupling 
permitting an item of information relating to the 
state of the pressure-sensitive switch (30) to be 
transmitted between the vehicle wheel which is 
driven in rotation and the chassis of the vehicle, 
the pressure-sensitive switch (30) and the means 
(70, 71) for wireless coupling being integrated in 
two distinct subassemblies (10; 50), 
characterized in that these two subassemblies 
(10; 50) are connected by a flexible electrically 
conductive link (80) and in that the flexible link 
(80) is provided with a disconnecting trigger (90). 
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@ Dlsposftil untversel d'alarme pour pneumatique de vehlcule. 

(g) lA prdsente invention conceme un dispositif d'alanne pour 
pneumatique de vSliicule comportant de fsjfon connue en aoi 
un pressostat (30) sensible & la pression interne d'un 
pneumatique. et des moyens (70, 71) de couplage sans fil 
penmettant de transmettre une information ii6e 4 Tdtat du 
pressostat (30) entre ia roue du vdhicule entraTn^e en rotation 
et le chassis du v6hicule. Seion {'invention, is pressostat (30) et 
les moyens (70. 71) de couplage sans fil sont intSgr^s k deux 
sous-ensembles distlncts (10 ; 50) et ces deux sous-ensem- 
bles (10 ; 50) sont reii6s par une liaison soupie 6tectriquement 
conductrice (80). 
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Description 



DISPOSmF UNIVERSEL D'ALARME POUR PNEUMATIQUE DE VEHICULE 



La pr^sente invention concerne le domaine des 
disposrtifs d'alarme pour pneumatique de v^hicule. 

La prSsente invention concerne plus pr§cisement 5 
un dispositif permettant de surveiller la pression 
interne des pneumatiques de vehicules et de 
g6n6rer une alarme lorsque cette pression tombe 
sous un seuil predetermine. 

On a dej^ propose de nombreux dispositifs 10 
rSpondant a cette fonction; de tels dispositifs sont 
par exemple dScrits et representee dans ies de- 
mandes de brevet FR-A-2 554 041 et FR-A-2 578 202 
d§pos6es par la Demanderesse, ou encore dans Ies 
documents FR-A-2 177 947 et DE-A-2 412 580. 15 

Pour Tessentiel, Ies moyens decrits dans ies 
documents prScites comprennent un pressostat 
ports par une roue de velilcule et sensible a la 
pression Interne d*un pneumatique et des moyens 
de couplage sans fil permettant de transmettre une 20 
information Ii6e k i*6tat du pressostat, entre la roue 
du vShicuie entralnSe en rotation et ie chassis du 
vShicule. 

Le pressostat comprend un boitier qui loge une 
membrane deformable soumise k la pression Interne 25 
du pneumatique et des moyens formant interrupteur 
electrique dont I'etat est modifie lorsque la deforma- 
tion de la membrane depasse un seuil, correspon- 
dant au seuil predetermine de pression a d§tecter. 

Les moyens de couplage sans fil comprennent le 30 
plus souvent un circuit k boblne dont I'Stat depend 
de i'etat des moyens interrupteurs int6gr6s au 
pressostat et port6 par la Jante de la roue en regard 
d'un circuit associS supports par le ch§ssis du 
v6lilcule et formant circuit oscillant. 35 

Le dispositifs d'alarme du type pr6cite, jusqu'lcl 
disponibies, ont deja rendu de grands services. 

Cependant, lis ne peuvent s'adapter sur tous ies 
types de vehicule ou tous les types de jantes de 
roue. 40 

La Demanderesse a maintenant pose ie probieme 
de concevbir un nouveau dispositif d'alarme pour 
vShiicule automobile qui puisse s'adapter sur tous 
types de jante, quels que soient la largeur, le 
diamStre, I'epaisseur de toile et/ou le profil de la 45 
Jante. 

Ce but est atteint, seion I'invention. grslce it un 
dispositif d'alarme comportant de fa9on connue en 
sol un pressostat sensible k la pression interne d'un 
pneumatique, et des moyens de couplage sans fil 50 
permettant de transmettre une information ll§e a 
retat de pressostat. entre la roue du vehicule 
entrainSe en rotation et ie chassis du v6hlcuie, 
caracterisee par ie fait que le pressostat et ies 
moyens de couplage sans fil sont integres a deux 55 
sous-ensembles distincts, que ces deux sous-en- 
sembles sont rell§s par une liaison souple eiectri- 
quement conductrice et que la liaison souple est 
pourvue d'une amorce de rupture. 

Gr§ce k cette disposition, ies deux sous-ensem- 60 
bles integrant respectivement le pressostat et les 
moyens de couplage sans fil prdsentent une grande 
latitude de deplacement relatif, peuvent §tre sup- 



port's par des zones differentes de ia jante et sont 
done susceptibies de s'adapter sur tout type de 
jante. De plus, I'amorce de rupture autorise une 
rupture rapide de la liaison souple dans le cas ou un 
corps Stranger tendrait k arracher le sous-ensemble 
integrant les moyens de couplage sans fil et tendrait 
ainsi a exercer une contralnte n§faste sur le 
sous-ensemble Integrant ie pressostat. L'amorce de 
rupture emp§che done tout endommagement du 
sous-ensemble iogeant Ie pressostat et garantit 
t'etancheite du pneumatique. 

Selon un mode de realisation considers actuelie- 
ment prSferentiel, le dispositif comprend un premier 
sous-ensemble compose d'un pressostat sensible 
a la pression Interne d'un pneumatique et compor- 
tant des moyens interrupteurs electriques, un canon 
destine a recevoir le pressostat et adapte pour etre 
fixe sur la jante, un second sous-ensemble qui 
comporte un circuit a bobine, et une liaison souple 
qui comprend deux conducteurs electriques reliant 
ies moyens Interrupteurs du pressostat au circuit k 
boblne, les conducteurs electriques de la liaison 
souple etant entoures d'une gaine etanche et souple 
soiidaire d'une part d'un coprs servant de support 
au circuit k bobine. d'autre part, d'une enveioppe 
enrobant partiellement le canon, ia gaine, le corps 
support de circuit k bobine et I'enveloppe etant 
realises d'une piSce par moulage. 

Selon une autre caracteristique avantageuse de 
I'invention, la gaine etanche de la liaison souple 
possede une surepaisseur d'etancheite en prise 
avec un surmoulage enrobant le circuit a bobine et ie 
corps-support de ceiui-cL 

D'autres caracteristiques, buts et avantages de la 
presente Invention, apparattront a la lecture de la 
description detaiiiee qui va sulvre et en regard des 
dessins annexes donnes k titre d'exempies non 
limitatifs et sur iesquels: 

- la figure 1 represente une vue en coupe 
longitudinale d'un dispositif conforms k la 
presente Invention, 

- Ia figure 2 represente une vue en coupe 
longitudinale similaire du meme dispositif, dans 
une phase initiate de sa realisation, avant mise 
en place des boblnes, des moyens sensibles k 
la pression interne du pneumatique et avant 
surmoulage, 

- la figure 3 represente une vue latSrale du 
dispositif sur ia figure 2. 

- ia figure 4 represente une vue iateraie, 
similaire a ia figure 3 d'un dispositif non acheve, 
et iilustre schematiquement piusieurs modes 
de realisation qui different par ie positionne- 
ment reiatif des bobines et des moyens sensi- 
bles k la pression interne du pneumatique, 

- ia figure 5 represente une surepaisseur 
d'etancheite reailsee sur la liaison souple, 

- la figure 6 reprSsente la phase de compres- 
sion de la surepaisseur d'etancheite lors d'un 
surmoulage. 

- la figure 7 represente la surepaisseur 
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d'§tanchelt6 apr6s surmoulage, et 

- les figures 8 et 9 reprdsentent deux modes 
d'implantation du dispositff conforme k la 
prdsente invention, sur ia jante d'une roue de 
v61iicule automobile. 

Comme cela apparalt & I'examen des figures 
annexSes, le dispositff conforme k la pr6sente 
Invention comprend deux sous-ensembies 10, 50 
reli6s par une liaison souple 80. 

Le premier sous-ensemble 10 comprend uh 
canon 20. un pressostat 30, un opercule 28 et une 
enveloppe 40. 

Le deuxidme sous-ensemble 50 comprend un 
corps support de bobine 60, deux bobines 6iectrl- 
ques 70, 71 et un enrobage 78. 

La liaison souple 80 comprend deux conducteuris 
6lectriques 82, 84 et une galne dtanche 86. 

Le canon 20 est cyllndrique, centrd sur un axe 21. 
Le canon est de prdf6rence r6alls6 en aluminium ou 
en laiton. 11 d6finit une chambre Inteme 22, cyllndri- 
que, centrde sur I'axe 21 et borgne. La surface 
externe 23 du canon 20 est fliet6e. Le canon 20 est 
muni k roppos6 de son extr6mft6 ouverte, et sur sa 
surface ext^rieure d'une collerette annulaire 24, 
transversale k I'axe 21. 

AinsI, comme illustrd sch^matlquement sur les 
figures 8 et 9. le canon 20 peut dtre engagd dans un 
aldsage compl^mentalre m6nag6 dans une jante J. 
de roue et immobillsd sur la Jante k I'aide d'un icrou 
25 venant en prise avec le filetage exteme prdvu sur 
la surface 23 du canon. Aprds fixation, la Jante. J est 
pinc6e entre la collerette 24 et l'6crou 25. La 
collerette 24 est plac6e k Text^rieur du pneumatlque 
P. La chambre interne 22 du canon d§bouche dans 
le pneumatlque. Le sous-ensemble 10 Emerge k 
I'extdrieur de ia jante, unlquement par la collerette 
24. 

Comme cela apparait k Texamen des figures 2 et 
3, Tenveloppe 40 est solidaire, et r^alts^e d'une 
pidce, avec la gaine 86 et le corps 60 supportant les 
bobines. 

L'enveloppe 40, la gaine 86 et le corps support 60 
sent de pr§f6rence r6alls6s simultandment par 
moulage d'un mat6riau ^lastomdre souple. 

Au cours de ce processus de moulage, le canon 
20 est plac6 dans le moule de telle sorte que 
l'enveloppe 40 recouvre la surface exteme 26 du 
canon, transversale k I'axe 21 et oppos^e k son 
ouverture, ainsi que la collerette 24. 

Bien entendu l'enveloppe 40 ne dolt pas recouvrlr 
le filetage exteme 23 du canon. 

On notera k I'examen des figures annex6es que 
l'enveloppe 40, sur la surface en couronne de la 
collerette 24 dirigde vers Touverture du canon 20, 
forme une nervure annulaire d'StanchdItd 41 centrSe 
sur I'axe 21. La nervure d*6tanch6it6 41 a la forme 
g6n6rale d'un demi-tore. En d'autres termes, sa 
section droits est senslblement seml-circulaire. 

La nervure d'6tanch6lt6 41 peut §tre form6e par 
une sur^paisseur annulaire de matidre sur ia surface 
avant. en couronne. de ia collerette 24. La nervure 
d'dtanch6it6 41 peut encore dtre formde par recou- 
vrement unifome de la surface avant en couronne de 
la collerette 24, elle-mSme pourvue d'une sallile 
annulaire semi-toroTdale venue de manldre. 



La nervure d'6tanchSlt6 41 est destines & reposer 
centre la surface extSrieure de la Jante J. EUe ^est 
pincde entre la coUerefto 24 Qt la Jante J poiir assyrEir 
I'6tanch6lt6 du pneumatlque. 

5 De pr6f6rence, on r6allse slmultan6ment iSt l'enve- 
loppe 40, par moulage, et & llntSrieur de la chambre 
22. un berceau 27 compfSmentaire de la g6qm4trl3 
externe du pressosM 30. Le berceau 27 est de$tih6 
k recevolr et immoblllser .le pressostat. 30. 

10 LB pressostat 30, classlque en sol, ne sera pas 
6kcrfl en detail par la suite. De nombreux types 
pressostats sont d'ailleurs susceptibles d'Stre rete- 
nus dans le cadre de la pr6sente invention. 
On rappellera cependant que pour Tessentiel le 

15 pressostat comprend un boftler gul 1oq8 una 
membrane ddformable soumise k la presslon Inteme. 
du pneumatlque et des moyeria forrramt.interruptenr 
diectrfque, dont Tdtat (feitn6 ou.ouvert) est mocHfi6 
lorsque la deformation de la rnembrane ddpasse un 

20 seuil, . correspondant au seull . predetermine de 
pression k deteqter. 

Le cas echeant. fes moyens Interrupteurs peuve^tt 
etre composes, comme enselgne par le document 
FR-A-2 578 202 par. la membrane defofmabie 

25 elle-m§me, realisee en materlau eiectriqi^ment 
conducteur, et un plot de contact , eiectrlquement 
conducteur, supporte par le bdtler an regard de la 
membrane. 

L'opercule 28 est fornie d*un disque plan pourvu 

50 d'un orifice central traversant 29. 

Au niveau de son contour d'ouverture, le canon £0 
est pourvu d'une iupe cylindrique 17 de faible 
epaisseur centree sur i'axe 21. La zone de liaise n 
entre le canon 20 et la Jupe 17 d6f!nlt sur rint6rleur 

35 de la jupe 17, un d6crochement 18 en forme d9 
couronne annuUdre, transversal k I'axe 21 et dklge 
vers I'exterieur de la chambre. 22. Le c&ametra 
Inteme de la Jupe 17 correspond au cfiametra 
exteme de Topercule 28. 

40 Apres mise en place du pressostat* 30 dans le 
berceau, le pressostat 30 est Immobilise dans !a 
chambre 22 par Pop^^te 28. 

Pour cela ropercule 28 est engage dans ia Jupe 17 
et porte en appui contfia le derochement 18. Puis ;a 

45 jupe 17 est serti sur Topercule 28, comme iilustre sur 
la figure 1. . . ' . 

Bien entendu le berceau 27 ne dolt pas entoure 
totalement le pressostat 30 de telle sorts que la 
membrane deformable Inteme au pressostat puisf'e 

50 etre soumise k la presslon interne du pneumatfqu*^, 
par rintermediaire de Torlflce 29 menage dans 
l'opercule 28. 

Les conducteurs eiectrfques 82, 84 places dans la 
liaison souple 80 sont relies aux moyene Interrupt 

55 teurs Integres au pressostat 30. Pour cela, les 
conducteurs. eiectriques 82, 84 doivent traversor 
l'enveloppe 40. le canon 20 et le berceau 2'^, 
L'enveloppe 40 ett le berceau 27 serrent de fapon 
etanche les conducteurs eiectriques 82, 84, poiT 

60 evlter toute ftilte d'air vers Texterieur du pneumall- 
que. 

La gaine. 86 de la liaison souple 80, qui enveloppe 
les condudteurs 82, 84, s'etend dans une cfirectlon 
generate radlaie en regard de I'axe 21^ La gaine SS 
65 possede de preference une section drotte. consid^- 
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ree transversalement k sa direction d'6longation. de 
forme rectangulalre. La largeur de cette section 
droite s'^tend paralldlement a Taxe 21. La longueur 
de cette section droite s'etend transversalement k 
I'axe 21. 

Ainsl. le plan median de sym6trie de ta gaine 85, 
Equidistant des surfaces princlpales 87, 88 de la 
gaine, qui s'dtend perpendiculalrement k l*axe 21 
coTncide sensiblement avec le plan de symStrle de la 
collerette 24. 
. Le corps 60 destine a servir de support aux 
bobines 70, 71 est form6 d'une languette plane. 
Cette languette est pourvue de deux orifices 
traversant 61 , 62. De preference > les axes 63, 64, des 
orifices 61, 62, sent au moins sensiblement paral- 
Idles k I'axe 21. 

Les conducteurs 82, 84 8'6tendent en partie a 
rinterieur du corps support 60 et Emergent sur la 
face 65 du corps 60, opposEe k Touverture du canon 
20, entre les orifices 61, 62. 

Les fils Electrlquement conducteurs composant 
les bobines 70, 71 sont enroulEs sur des supports 
gEnEralement cylindriques 72. 73 rEalisEs en matE- 
riau Electriquement isolant dont les axes sont 
references 74, 75. Les supports 72, 73 sont pourvus 
d'embouts de fixation 76, 77, axiaux. Les embouts 
76, 77 sont destines a etre engages dans les orifices 
61. 62. lis sont munis chacun k leur extr§mit6 libre 
d'une protuberance tronconique effil§e en 6loigne- 
ment des supports 72, 73 pour faciliter leur engage- 
ment dans les orifices 61, 62. La section de plus 
grand Evasement des protuberances tronconiques 
prEcitEes des embouts 76, 77 est supErleure k la 
section des orifices 61. 62. 

AprEs fixation des supports de bobine 72. 73 sur 
le corps 60. par I'intermediaire des embouts 76, 77, 
et liaison, de preference par soudure. des conduc- 
teurs 82, 84 auxdites bobines. ceiles-ci. ainsi que le 
corps 60 sont revetus de I'enrobage surmouie 78. 
Celui-ci est realise en materiau thermopiastique. II 
peut par exemple etre realise k base de polyure- 
thane commercialise sous ia marque Adiprene, ou k 
base de polyapiide commercialise sous la marque 
Nyrim. 

Le cas echeant, d'autres composants associEs 
aux bobines peuvent etre supportes par le corps 60 
pour Etre ainsi revEtus simultanEment par t'enro- 
bage 78. II peut par exemple s'agir d'un condensa- 
teur reliant les bobines, comme illustre sur les 
figures 6 et 7 de la demande de brevet 
FR-A-2 664 001. 

Les supports de bobine 72, 73 sont places centre 
la surface 65 du corps 60, opposes k i'ouverture du 
canon 20. 

On notera que fa liaison soupie 80 est pourvue sur 
sa perlpiierie d'une surEpaisseur ou bourrelet 
annulaire d'EtanctiEltE 89. 

Ce bourrelet 89 est destlnE a Etre recouvert en 
partie par I'enrobage 78. II est prEvu pour Eviter les 
problemes d'EtanchEitE qui pourraient rEsulter du 
retrait de la matiEre composant I'enrobage 78 lors du 
refroidlssement. En effet, en I'absence de bourrelet 
89, le retrait de la matiere composant I'enrobage 78 
pourrait crEer un jeu non negilgeable sur la periphE- 
rie de la gaine 86 et de \k permettre a de i'eau 



d'atteindre les bobines 72. 73 et perturber leur 
fonctionnement. 

Sur ia figure 5, on a illustre le bourrelet 89, dans 
son etat initial, sans contrainte exterieure. 
5 Comme lllustrE sur la figure 6. lors du surmoulage 
de I'enrobage 78. les coquilles 100, 102 du moule 
dEllmitant I'enrobage 78 viennent pincer et Ecraser 
I'enrobage 78 sur une partie au moins de sa 
longueur. 

10 L'enrobage 78 recouvre le reste de la longeur du 

bourrelet 89. 
Ainsi, comme lilustrE sur la figure 7, k Touverture 

du moule, la partie prEcedemment Ecrasee du 

bourrelet 89 pourra reprendre sa forme initiale pour 
IS se plaquer centre I'enrobage 78 et rattraper le jeu 

dO au retrait de ia matiere, comme illustre sur la 

figure 7. L'EtanciiEitE est alors assurEe. 
On notera de plus k I'examen des figures 

annexEes que la liaison soupie 80 est munie, 
20 sensibiement k mi-iongueur, d'une amorce de 

rupture 90. 

L'amorce de rupture 90 est dEfinie par une zone 
annulaire ou la matiEre composant la gaine 86 
possede une plus falble Epaisseur. En d'autres 

25 termes, l'amorce de rupture 90 peut etre dEfinie par 
une rainure annulaire menagee dans la gaine 86. 

Cette amorce de rupture 90 est prevue pour 
rompre eventuellement la liaison soupie 80 dans le 
cas oD un corps Etranger viendralt arracher le 

30 sous-ense;nble 50 logeant les bobines et tendrait a 
exercer une contrainte nEfaste sur le sous-ensem- 
ble 10 qui traverse la jante J. L'amorce de rupture 90 
empEche done tout endomniagement du sous-en- 
semble 10 et garantit I'EtanchEitE du pneumatique. 

35 Le sous-ensemble 50 pourra etre fixE sur la 
surface extErieure de la Jante J k I'aide de tous 
moyens classiques approprlEs. De prEfErence, le 
sous-ensemble 50 sera fixE sur la jante J a I'aide 
d'Eiements souples autocollants 52 places sur sa 

40 face 51 opposee a la face 65 du corps 60 et reposant 
contre la jante J. L'utilisation de tels elements 
souples autocollants 52 n'exige aucune adaptation 
particuiiEre de la jante. De mEme, elle garantit 
qu'aUcune destruction n'est apportee a la jante J, en 

45 cas d'arracfiement du sous-ensemble 50. 

On notera que ces Elements auto-collants ne 
sublssent aucun effort d'arrachement dans les 
conditions normales d'utillsation, dans la mesure oO 
le sous-ensemble 50 est place sur la surface interne 

50 du moyeu de jante et de ce fait la force centrifuge 
tend a plaquer le sous-ensemble 50 contre la jante. 

Comme illustre sur la figure 4, rorientation du 
corps 60 servant de support aux bobines 70, 71, par 
rapport k la liaison soupie 80. pourra faire Tobjet de 

55 differents modes de realisation. 

On a ainsi representE en traits continue sur la 
figure 4 un mode de rEalisation selon lequei le corps 
60 s'Etend transversalement a la liaison soupie 80, a 
la fapon d'un *T". 

60 On a Egalement reprEsentE schEmatiquement en 
traits Interrompus, sur la figure 4, un autre mode de 
realisation selon lequei le corps 60 s'Etend dans 
I'alignement de la liaison soupie 80. 
On a Egalement esqulssE sur la figure 4, en traits 

65 mixtes interrompus, une autre orientation relative 
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(de I'ordre de 45"*] entre fe corps 60 et !a liaison 
souple 80. 

On a iilustr6 sur les figures 8 et 9 deux modes 
d'implantation de dispositlfs conformes k la pr6- 
sente invention sur des jantes de profils diffSrents. 

On notera que le disposltif conforme k la prSsente 
invention permet de positionner le sous-ensemble 
10 contenant le canon 20. en creux de Jante et de 
Iib6rer les zones d'appui des talons de pneumatlque. 

La gSomStrie de Tenrobage 78 et la longueur de la 
liaison souple 80 pourront blen entendu §tre adap- 
t^es k chaque cas particulier. 

Les princlpales stapes du processus de fabrica- 
tion des dispositifs d'alarme conforme ^ la pr6sente 
invention sont les suivantes : 

- moulage simultand du berceau 27 dans ie canon 
20 et d'une seule pl^ce de I'enveloppe 40 sur le 
canon 20, de la gaine 86 sur ies conducteurs 82, 84, 
et du corps support 60, 

- mise en place des supports de bobine 72, 73 sur le 
corps 60, 

- soudure des conducteurs 82, 84 sur les bobines 
(et le cas ^ch6ant soudure des condensateurs 
associes). 

- surmoutage de i'enrobage 78. 

- mise en place du pressostat 30 S Tint^rleur du 
canon 20, et soudure des conducteurs 82, 84, 

- mise en place de I'opercule 28 et 

- sertissage de la jupe 17 du canon 20 sur Topercule 
28. 

Bien entendu, la pr6sente invention n'est pas 
limlt^e aux modes de realisation particuiiers qui 
viennent d'§tre dScrlts, mals s'dtend d toute variante 
conforme k son esprit. 

Ainsi, par exemple, le pressostat 30 pourra dtre 
associ6 & un Interrupteur thermosensible connects 
en s6rie de son Interrupteur interne command^ par 
la pression du pneumatique comme enseign6 par la 
demands de brevet FR 87 03472 d6pos6e le 13 Mars 
1987. Qr§ce ^ cette disposition, le dispositif g§n6re 
une alarme d^s lors que la pression interne du 
pneumatique tombe en-dessous d'une pression 
seuil pr6d6termin6e ou que la temperature du 
pneumatique^ devlent sup^rieure & une temperature 
seuil. Dans riin ou Tautre cas, Tinterrupteur associe 
s'ouvre et une Information correspondante est 
transmise par le sous-ensemble 50. 



Revendlcations 



1. Dispositif d'alarme pour pneumatique de 
vehicule comportant de facpon connue en soi un 
pressostat (30) sensible k la pression Interne 
d'un pneumatique, et des moyens (70, 71) de 
couplage sans fil permettant de transmettre 
une information liee k I'dtat du pressostat (30) 
entre la roue du vdhlcule entralnde en rotation 
et le ch&ssis du vehicuie, caracteris6e par le fait 
que le pressostat (30) et les moyens (70, 71) de 
couplage sans fi! sont IntegrSs k deux sous-en- 
sembles distincts (10 ; 50), que ces deux 
sous-ensembles (10 ; 50) sont relics par une 



liaison souple eiectrtquement conductrfce (80) 
et que la iiais6n souple (80) est pourvue d'une 
amorce de rupture (90). 
2. Dispositif d'alarme selon la revendlcation 1, 
5 caract§ris6 par ie fait quMI cpmprend un premier 

sous-ehsemble (10) corripbse d'un pressostat 
(30) sensible 4 la pression interne d*un pneuma- 
tique et comportani des moyens intiarrupteurs 
eiectriques, un canon (20) destine k reoevoir ie 

10 ' pressostat (30) ef adapte pour §tr^ fixe sur la 
jante (J), un seconft. sous-ensemble (50) qui 
compbrte un circuit ^ bobine (70, 71),; et una 
liaison souple '(80) quTcomprend deux conduc- 
teurs eiectriques (82. 84) reliant ies moyera 

15 Interrupteurs du pressostat (30) au circuit k 

bobine (70, 71), ies cohducteurs 6|ectriques 
(82, 84) de la liaison souple (80) 6tant entour^ie 
d'une gaine (86) etanche et souple spIidairQ, 
d'une part, d'url corps (60) servant de eupport 

20 au circuit k bobine (70, 71), d'autre part, d'ure 

enveloppe (40) ehrbbant partieiiemeiit ie cane n 
(20), la gaine (£i6), |e corps (60) support de 
circuit k bobine et I'enveloppe (40) etant 
realises d'une piece par moulage. 

25 3, Dispositif d'alarme selon la revendicatlon 2, 

caracterise par le fait que I'enveloppe (40) 
enrobant partfellement le canon (20) d6fkilt. sur 
la peripherie de delul-ci, un joint armulafre (41) 
destine k resppser centre ia Jante (J). 

30 4. Dispositif d'alarme selon I'une des revendl- 

cations 2 ou 3, cark;t§rise par le fait quVn 
berceau (27) adapte pour recevoir ie pressostat 
(30) est en outre fomie, par moulage, k 
Tinterfeur du canori (20). 

35 5. Dispositif d'alarrne selon l*une des revendl- 

cations 1 & 4. duTfcterlse par le fait que la liaison 
souple (80) compirend disUx conducteurs eiec- 
triques entoures d'une gaine etanctie et soup'e 
(86) et que i'amorce de rupture (90) est formee 

40 par une zone annuiaire de la gaine, possedaiit 

une plus faibie epaisseur. 

6. Dispositif d'alarme selon i'une des revendl- 
cations 14 5, caracterise par le fait que fa 
second sous-ensemble (50) comprend un clr- 

45 ' cult & bobine (70. 71 )rev§tu d'un enrobage (78). 

7. Dispositif d'alarme selon I'une des revendi- 
cations 1 & 6, caracterise par le fait que la liaison 
souple (80) est pourvue d'une surepaisseur 
d'etanchieite (89). 

50 8. Dispositif d'alarme selon les revendic^i- 

tions 6 et 7 prises en combinaison, caracterise 
par ie fait que la surepalsseur (89) est ecras6e 
lors de ia formation de i'enrobage (78) et que la 
surepalsseur d'etanciieite (89) est uiterteurn- 

55 ment rei§chee pour se plaquer centre I'enra- 

bage(78). 

9. Dispositif d'alarme selon i'une des revendl- 
cations 1 & 8, caracterise par ie fiait que le 
pressostat (30) est place dans un canon (20) 

60 pourvu ulterleuremept d'un opercule perfore 

(28) malntenu par sertissage. 

10. Dispositif d'alarme selon i'une des reven- 
dicatlons 16 9, caract6rls6 par ie fait que ies 
moyens (70, 71) de couplage sans fil compren- 

65 nent au moins une bobine eiectrique (70, 71) 
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enrouI§e sur un support (72, 73) pourvu d*un 
embout evase (76, 77] destine a itre engag§ 
dasn un orifice associe (61 , 62) m6nag6 dans un 
corps (60) support. 

11. DIsposItIf d'alarme salon Tune des reven- 5 
dicatlons 1 k 10, caract6rise par te fait que le 
pressostat (30) est plac6 dans un canon (20) 
pourvu en pSripiierie d'un filetage permettant 

de fixer le canon (20) sur une jante a I'aide d*un 
ecrou (25). 10 

12. DIspositif d'alarme selon Tune des reven- 
dicatlons 1^11, caract6ris6 par le fait que le 
sous-ensemble (50) contenant jes moyens (70. 
71) de couplage sans fii est pourvu d*elements 
autocollants (52). 15 

13. Dispositif d'alarme selon Tune des reven- 
dicatlons 1 k 12, caract6ris6 par le fait que la 
liaison souple (80) est formSe de conducteurs 
^lectriques (82, 84) enveloppes d'une gaine 
souple et §tanche (86) rSaiisee en 61astomSre. 20 

14. Proc^d6 de fabrication du dispositif 
d'alarme conform e A Tune des revendications 1 
^13, caracterfs§ par le fait qu'il comprend les 
Stapes conslstant k : 

- mouler slmultan§ment, et d'une seule pidce, 25 
en materiau eiastomere. une enveloppe (40) sur 

un canon filete (20) adapte pour recevoir le 
pressostat (30), un corps (60) apte k servir de 
support k un circuit k bobine (70, 71), et, sur 
des conducteurs electriques (82, 84), une gaine 30 
Stanche (86) reliant le corps support (60) k 
I'enveloppe (40), 

- mettre en place au moins un support (72, 73) 
de circuit a bobine sur le corps support (60), 

- souder une premiere extr§mite des conduc- 35 
teurs (82. 84) sur le circuit a bobine (70, 71), 

-surmouler un enrobage etanche (78) en 
materiau tiiermoplastique, sur le circuit k bo- 
bine (70, 71) et son corps support (60), et 

- mettre en place le pressostat (30) k I'intirieur 40 
du canon (20) et souder la seconde extrSmite 

des conducteurs (82, 84) sur les fils de sortie du 
pressostat (30). 
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FIG.7 
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